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Rok ZIZ. nr. 2 Gdańsk - Bydgoszcz marzec 1946 r. 


EE Ruch statków w Gdańsku i Gdyni w pistwsęych dwóch miesiącach T, 
„——' IBIM? Ruch statków w omawianych miesiącaeh przedstawia zwyżkę m 
stłsunku de grudnia o 3b. ; S RT 

yo" Styezniu, weszła do pertów 231 statków o poj. 274,711 NRT, 
WYSZŁO zaś 216 statków o poj, 274.184 NRT, Charakkerystyczne jest, te 
udział Gdyni w tym Puchu spadł šo 55% tonażu w pórównaniu z grudniem 
/64%%/, Jednakże w stosunku do poprzednich miesięcy ub.r. udział ten 
utrzymał się na poprzednim przeciętnym poziomie. SAGA 

W lutyń weszło 227 statków o poj. 3414.512 NRT, w czym udział ÓW 
nb wym É ska-Byb;y-wyszto 22% wtetieóz 0 poi, J255104 NRT z 
udziałem Gdyni 53%, i 

tatki te reprezentowały te same bandery, które zawijały w roku 

ubiegłym do Gdańska i Gdynt, mianowicie; szwedzkt, fińska, amerykeńska, 
angielska, norweska, sowiecka, duńska, allancka C, polska, W lutym po- 


nadto pojawiła wojnie bandera greoka na jednym 
a J Się po raz pierwszy po woj 


i Obroty towarowe Gdyni i Gdańska w styczniu 1 w lutym,- (BIM) W 
pierwszych dwóch miesiącach b.r,, obroty towarowe wykazują bardzo zna- 
ozny wzrost w stosunku do roku ubiegłego. W styczniu już przeszło przez 
oba porty 75% eałej sumy przeładunku roku ub, g lutym zaś cyfra te 
wzrosła do 45%, oba 

W obu tych miesiącach przesało przez porty razem 730,409,% t., Z 
czego na styczeń wypadło 316,860,8 təp na luty 413,548,6 ta 

tabelka poniższa daje porównanie obrotów, w omawianych dwóch mie- 
Slącaeh z dwoma ostatnimi miesiącami ub.r 


Obroty towarowe obu portów w ostatnich ozteręceh miesiącach 


przy Wóz 


PA S E ANAS EN 1 ZURA EEN 1 MOOR o 
Rodzaj towarów Listopad Grudzień Styczeń Luty 
1045r, 1945r, 10467, 1946r, 
IsWyt.poch,rośl, 14907,5 11515,5 3332,4 21754,2 
I1.Zwierz,żywe i wyt. 
poch, zwierzęcego 3883,9 3068,5 19980,6 17571,2 
LII.Wyt.poch,min, 46254, 3 37091,7 39148,2 46632,8 
IV.Woski ,tłusz,i ole- 
Je,poch.rośl.i 
zwierz, 5,0 720,0 14892,2 91,6 
VaPrzeń, IPA tyt. 5228,3 413131,1 51664, 32998,2 
VI,Przet,chem,i ? 
farmaceutyczne 28473 ,4 412613,1 15969,9 25039,% 
VII.Skóry,futra wy- 
roby skórzane ` 542,7 4002,7 618,2 278,9 
VIII.Surow,włók.i 


wyroby z nich 7254 4 45544 ,0 6119,5 2p 
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RP a AUR 

rogaty, wyrez e l 

aa gi 4 40,35 152,9 78,2 28,0 

A,Drewno,korek,wyrob, 

z nich,wyrob,koszfy- 


karskie 420,4 555,2 591,8 792,8 
Si. OO 7794, 5 890,8 1724,2 4453,7 
ŻE EE kat, 69,9 7,5 4,2 6,2 
M wbicia 2695,5 415,5 1483,4 71a,5 
ee o da a 17,2 4166,9 295,1 
XV,Srod.transportowe 413536,8 43011,1 41140,7 1236B,4 7 9 


1 
XVI.Wagi „narzędzia iL 


instr.aparaty prae, 
nauk.apteczne masz, 
do pisania,zeg., in- 


str.muzyczne 588,9 63,6 60,9 235,4 

POWA 1336,85. A. 
XVII-XX Różne PMA 177,9... —WŻEB +4- TS > 
mo=zBAZOB__onmoumun2QBZ4 Dn onaadADTBJAdnnawa 901049 „„BTBZOdAE anno 
Wywóz 7 LĄ 
DORONEZEZIN EŃ nn 
i SĄ dzień Styczeń Luty 

Rodzaj towarów Listopad Gru i 1046r, 

1945$, ONY MPA aż SZEJ 
4 

I„Wyt,poch,rośl.: 608); 

IIl.Wytw,poch,min.: EPN 60208,7 136819,0 183844,8 
węgiel 0A15,7 141802,7 15786,8 6860,5 

* bunker A AI, 49275,6 25138,6 
koks EE T T 2599,1 4795,5 
cement 2436,9 82202 AR. 

VI,Przet,chem.i favmae.: : 4294,8 1054,6 
soda ży 0” 
soda kaustyczna w ł 16,4 456,5 „a 
biel cynkowa 784,2 2 258,2 926,5 
karbid 

X. Drewno, korek,wyroby Z 

nich, wyrob.koszyk.i „| AMIE 
Meble 
XLII let „wyroby z nich 445, 7 565,9 324256 
metale | 2270,1 8,5 5551,10 
LOT. "yroby metalowe c 
` Maszyny, aparaty, w 
"Przęt elektrotech»: 46,0 16,5 
turbiny | 24,2 

ŁY motor 

XV. Srodki Free poż66w0ż _ 27,2 
Podwozia kol» 1,5 
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Listopad Grudzień Styczeń Luty 
Oana E * G46Ts _ TROR 
[Razem wywóz 26732,6 102638, |17850,5" ea 


Zwyżka daje się zauważyć zarówno p przywozie jak 1 w wywozie.W 
przywozie dwa pierwsze miesiące r.b, Wykazują p?awie 8» cyfr pięctor 
miesięcznege przywozu ub,r,; wywóz przedstawia 77% półrocznego wywozu 
WT 

_ W styczniu przywieziono przez cba porty 1359.,010,0 te, w czym prze- 
szłe 58% transportów w ramach UNRRA, 42% przywozu w ramach umów handlo- 


wych. W lutym w przywiezionych 172.793,2 tə transporty UNRRA oa ; 
d+7 


Ły sumę 130,481,8t/ ok. 75%/ ( w styczniu 84936,9 tə, w grudniu 

te); towary w ramach umów handlowych w lutym 41.312,2 te / w styczniu. 
54.073,1 baz w grudniu 58.672,4 t,/ Gbnibka towarów przywiezionych w 
ramach umów clearingowych nie odgrywa tak wielkięj roii jak zwyżka 
transportów UNERA, Zwyżka ta odnosi się przede wszystkim de znacznych 
transportów pszenicy, fosforysów oraz dużej ilości paczek żywnościo- 
wych, które przybyły w ZB5YM, ; 


_. Również wywóz Goznał ogromusi zwyżki w porównaniu z poprzednim 
rokiem. W styczniu wywóz W sumie AT EDOS Ar wzrósł O 7 79 W porówna 
niu z grudniem. w lutym ześ sima wyWOZU 240.755,% te wykazuje jeszcze 
w porównaniu do stycznia zwyżkę o 35%, Nestąpiło to wskutek dużej zwy” 
żki wywozu wzgla w tym roku Jzięki sprawniejszemu działaniu GOWOZN 
kolejowych, W czym niemażą rolę odegrało 1300 wagonów szwedzkich, cb- 
sługujących już od stycznia transrorty węgla polskiego. Zresztą ogól 
ne polepszenie komunikacji jak rówrież usprawnienie dostawy prądu dra 
urzydzeń przeładunkowyca w porcie rówaież przyczyniły sią W: intensi 
niejszego załadunku wywozi, 


Te ilościowe zmiasy jednakże nie wpłynęły wcale na strunta ob= 
rotów portowych, których oblicze utrzymuje się mniej wagsej w ten BER 
mej formis; 


Natomiast zmienił się stosunek udziału portów w przeładunku. PY 
czas bowiem gdy w ub.r, udział Gdyni wynosił r ws6ij, w styczniu Por 
dzieliły się ładunki prawie po połowie, W lutym zaś udział Gdyni by: 
44%, Gdański zaś 56%. 

Zmiana ta nastąpiła wskutek wspomnianego już ożywienia w ładun= 
kach woglowych, Ponieważ port gaoński dysponuje dwoma taśmowoemi 6 
1o-ciu dźwigami przeznaczonymi dla towarów masowych przy Basonie RÓ” 
niczym oraz trzema 7: tonowymi dźwigami przy Pworcu Wisang, SEA 
zaś dla przeładunku węgla posiada obecnie tylko 2 taśmowce i 2 iib 
(—tonowe, większa część wzmożonego wywozu nęgia przechodzi przez por 
gdański, 


Udział każdego z rerów w przywozie utrzymał się mniej więcej na 
tym samym poziomie, co w r»ube 


loryfe opłat » portach. Głańsk_ 1 Gdynia" (BIM) Obewięzująca od 
1 lipca Ub.r, *fymczeswa Taryfa Opret Portewych" ustalona zostaża 
przez G.U.M, na podstewie przedwojennej taryfy cpłat portowych dla 
Gdeńska 1 Gdyni. i to zarówn» pod wzelędem podziału jak i wysokości 
stawek, Tęst „no tylk. mniej obszerna, niż taryfa przedwojenna, Ze 
wzelędu na miejsze zróżnicowanie towarów przechodzących przez porty» 
Kilkumiesięezna praktyka wykazała konieczność rewizji dotychczasowej 
taryfy 1 w zwiyzku z tym cepreoowuje się obóenie nową Gr ki, portowge 
Będzi$ ona opracokana w jązyku polskim i angielskim i ustal na w złe- 
tych polskich, opartych c bieżęct, wartość ĉelara. dyktowenę przez Kc= 
misję Dewizcmwy Rady "dUnistrów, Uwzglądnione będą w niej zmieny w wa- 
runkóch przeładunku związane z odbudową portów i ich aparatu, które 
nastąpiły od ezasu worcowadzenia taryfy 4ymczasowej, Zmiany ve zwłasz” 


cza dotyczą spłat odnoszy-ysr się do terminów korzystania z magazynów 
portowych; wobec zdewastowaniedw czasie wprowadzenia tymczasowej ta- 
ty te tyły skonstruowane w kierunku umcżliwienia dłu 
goterminewego zajmowania miejsca w składzię. Obecnie, wobec dostatecz- 
nego zwiększenia powierzchni składowej dzięki jej odbudowie, przywr- 
cone zostały przedwojenne warunki składowańia, Rónwmież pod względem 

rów i zaszeregowania do poszczególnych grup opłat 
asyfikacji przedwojennej» 3 


Poza tym wprowadzony będzie jeszcze szereg zmian i uzupełnień 
dotyczęcych cpłat ryczałtowych żeglugi kabotażowej, zniżek dla żeglu- 
Gi regularnej, woięgnięte zostaną też poczynione zmieny w poszczegć.- 
nych pozycjach i nowe przepisy wydane w międzyczasie, jak zarządzenia _ 
dotyczące deratyzacji, i : 

Taryfa polska, jakkciriek przewiduje nieznaczną zwyżkę w stosun- 
ku fo stawek dotychczasowej "Irymczasowej Taryfy Portowej", to jednak 


skandynawskich i AR portowych innych portów rej j 


niosły stawki o 23% 


i , 27% a nawet 4c% w porównaniu ze stawkami przed- 
wojennymi, to stosu 


nek ten określą się w 15% w taryfie polskiej, 


SĘ ję dunok produktór naftowych UNRRA w portach. -(BIM) W ramach 
ogólnych dostaw UJARE dle Polski bardzo ważną rolę odgrywają dostawy 
produktów naftowych, a w pierwszym rzędzie paliwa płynnego, Z uwagi 

na fakt, iż nasza obecna produkcja naftowa wynosi ok. 125000 ton rocz- 
nie, a obliczone przez Centralę Produktów Naftowych realne zapotrze" 
bowanie na r, 1946 vynosi około 700.000 ton, wielki niedobór musimy 
zu, jeżeli procesy produkcji i odbudowy nie mają. 

i f Przywóz produktów naftowych jest realizoreny z Ros- 
Ji sadzieckiej, Rumunii i Węgier na zasadzie umów handlowych, opiera=, 
dicych sig na vzajemnej wymianie towarowej» Przywóz z tych krajów je- 
dnakowok na skutek trudności transportu lydovego nie może m obecnych 
nz, kach pokryć całkowicie naszego zapotrzebowania. Dostawy, paliwa 
płynnego przez UNRRA wzrastaję z miesiąca na miesiące, W ubiegłym ro- 
ku, od października do końćn grudnia, nadeszło łęcznie 6900 ton, W 
styczniu ber. 44òo ton, a w lutym 1425o ton, Na najbliższe miesiące 
awizowane jest dalsze wydatne wzmożenie dostaw, 


„Składy naftowe w porcie gdańskim zostały już częściowe przysp. - 
sobienę do odbioru OBCA SAE AN nadchodzącego luzem w statkach 
oysternash, mimo że znajdowały sią w stanie wielkiego zniszezenia 1 
dewastnoji na skutek działań wojennych, Port gdański rozporządza już 
obeenie Żma bazami zhiernikowymi o łącznej pojemnosci zbiornikowej 
ok, 28000 mj, zaś w niedługim czasie po zakończeniu będących w toku 
prae remontowych dojdą jeszdze dalsze zbiorniki o pojemnosci ok, 
17000 m3, tak ge łycznie stanowić to będzie 45009 m3, 


oztychczas cały przeładunek produktów noftowych ndbywoł się przez 
port Sdeński, Port gdyński nie posiadał báz składowych w okresie 
przecnójennym dla masowego przeładunku morskiego paliwa płynnego. Je- 


dynie Przemysł Cukrowniczy zbudował bazę składową = przeładunkową dla 
mełosy idzoej no wywóz ó pojemności zbiornikowej 15000 mż, W czasie 


wajny Memey zbua a Oksywiu projemną bazę zbiorników podziemnych 
dla zaopótrywania jednostok floty "ojennej w Płynne polino, Roza ta 
ha POJEMNOŚĆ oKoŁO 45000 m3, Te dwie bazy obecnie będą wykorzystywane 
przez Centralę irak Waftowych dla przeładunku i składowania pro” 
duktów naftowych nadohodzccych dla Polski i dla przywozu drogą morską. 

Lycznie biorg Gr kie Gdańsk i Gdynia zostały już częś- 
oioówo, a Wkróteg 0 dań | deca RE technicznie do E 7 
cio 4 przeładunku qiezbądnego dle kraju poliwa płynnego. 


|pókryć drogą przywo 
ułec zahamowaniu, 


gielskich. Podczas bowiem gdy wspomniane porty podr” 


Mac PE mA 


uge 


cyłecjj kosztów przewoz e cacji--—- 
LR osrednim zapleczem, = 
DOFYIWYŁAN vaars ka yni z zapleczem wynńik8; że w kisrun z wnę” 
krajy do portów zaledwie o.5% przypada na transport drogą wodną; 
) $, 3 oraz na drogi bite, Natomiast w kierunku 


4 pas śtosuńkowo mała ilość przegozów idzie obeenie dToSĄ wod- 
ną śnińłydową, Jeżeli się nadto uwzględni również maże przewozy doko- 
nywane ianymi Riekolejowymi środkami przewozowymi, %0 trzeba stwier” 
dziś, ge w powiązaniu komunikacyjnym portów w Gdańsku $ Gdyni z WASTE 
trzem kroju deęydującym ozynnikiem jest kolej, Stąd też godno jest UwB: 
gi, na Ni podstawach opiera się kalkulacja kosetów przewozu kole- 
jowego W ©eecnaj ohwili, Podstaw Że jest Tymczasowa Taryfa Towarowa 
PKP RZ I B, Niniejsza taryfa zawiera opłaty klas zssadniczych, 
t,Zn, nie 'uwzzlędniu żadnych wig wynikających z taryf specjalnych 1 wy 
Jętkowych, Istnieją wprawdzie obecnie na polskich kolejach taryfy spec“ 
jalna d wyjątkowe w niewielkiej ilości, ale nie są to taryfy portowe, 
Stat jeż, ałoby przewozić towary z portów i do portów, stosuje się 
stawkh klas rasadniczych, Jest to sprzeczne z zasadą polityki taryfo- 
vole która zmierza przez turyfy portowe do popierania wywozu wyrobór 
gotowych 1 półfabrykatów oraz przyvozu surowoów, Jedynie ugeie Preg 
wogi się obéenie do portóv na podstawie taryfy specjalnej W.ke i % 
TĘ to toryfę no ogół stosuj» się od stacji, przy których znajdują się 
REY dd wszystkich stueyj 0.k.P. oraz do punktów granicznych, SS 
1ejowę $aryfy BRO. joko nojist:tniejsza podstawa kalkulacji przes 
wozu koleją w komunikacji z p rtomi morskimi winny być wprowadzone ™ 
jek najkrótszym czesio, 


eds | a Partów -(BIA nie Przed- 
| st vez Ppzedototiorst" portawygh: z BENA Zjodnoga stwowego 

ZzaTządu Przedsiębiorst» Portowych miało początkowe za zadanie stworze” 
nie w ramach vłddz morskich instytucji, która by zabezpieczyła i objęz 
ła przedsiębiorstwo portowe z założeniem, by je przekazywać następnie 
poszczególnym innym instytucjom Departamentu Morskiego, 7 azasem jed" 
nak zakres kompetendji Zjednoczenia uległ zmianome 


Na podstawie zarządzenia Ministra Żselugi i Handlu Zagranicznego 
E 3.5,45 r, istniejące już od moja 1945r. Zjednoczdnie Przedsiębiore zi 
Portowych miało za zadunie koordynować gospod?rkę przemysłową Za $ 
pracy przemysłu i usřug portowych, obejmujących przedsiębiorstwa zu-4 
zane z morską żeglugą handlową; rybołówstwem morskim, eksploatacją, 
portów i ich urządzeń, W szozególności Zjednoczenie miało obejmować |. 
przedsiębiorstwa budowlano-portowe, przemysłowe; praeujące dla potrze 
morskiej żeglugi handlovej i rybołówstem morskiego, z vyJątkiom stocz. 
ni, przemysłu przetuórczego w portech, zrmetorskie, maklerskie, sztau- 
erskle, cumownicze, nurkore, holopniczo-ratownicze oraz ohłodnie, ©10- 
watory, zbiorniki do płynów, magazyny i urządzenia przeładunkore, 2je- 
dnoszeniu podlegały wyłącznie przedsiębiorstwa państwowe lub pod za” 
rzędom państwowym się znajdujące; 9 vico opuszczone al porzucone, 


Zjedn>częnie objęło w Gdańsku 139 przedsiębiorstw, Z tego 127 po” 
rzueonych i ję EE żaś W Gdyni 51 nrzeägi biorstr, Z togo 50 
Opuszczonych i 1 porzucone, Wskutek zniszczeń wojennych 97 przedsię” 
biorstw w Gdańsku, zaś * Gdyni 23 straciło cały swój mejętek, nie po- 
| siadejye żsdnych elementów do rezktywowania 89. Po przeprowedzeniu b3* 
| dań 1 stuierdzoniu stanu mejątkocego ustalono ostateczną klasyfikację 

przedsiębiorstw n Gdańsku i v Gdyni na następujące Grupy: Przedsię” 
biorstva nadająca się do likwidacji: W Gdańsku ~ 95, " Gdyni -13; 
przevidziane do uruchomienin : w Gdańsku =~ 12, w Gdynt — 15; wymagaj 4- 
oc dużych nakładór do uruchomienia: r Gdańsku - 7, w Gdyni - 10e Inne 
instytucje objęły v Gdsńsku i v Gdyni po 9 przedsiębiorstw, Tymczasowy 
zarząd Państwowy wydzierzżavił w Gdańsku “ 3 w Gdyni - 2 przedsię” 
biorstwa. Uruchomiono w Gdańsku - 4 1 7 Gdyni 4 przedsiębiorstwa, 


m a 


| 
“d 
4 
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Z większych we Jłrsnym zakrosie uruchomionych przedsiębiorstw wyseSS 
mienić należy "Łuszczarnię nyżu" w Gdyni, która dziś zeopatruje całe Wys 
brzeże w mąkę i kaszę, 


Celem uniknięgia dvutofowości v gospodsrec portowej Ministerstwo p 
Żeglugi i Hendlu Dani cznego poleciło przejęcie prąez G.U.il., jako ad= 


ministratora i ekdAisatatora portu, nibrzeży, urząd przeładunkowych, | 
oraz magazynów pięykzzoj jinii, Wobec tego zaś, ża węększość przedsię 
biorstw objętych pfmaz Zjednoczenie Przedsiębiorstw Bórtowych leżała i 
leży w obrębie wyą$j zokreślonych ganic, 2.P.P, stikężo przed nowymi za” 
daniami i doznało aćykowitej reorganizacji jako Zjęńnoczonie Przedsię” 
biorstw Usług Portytyvh. W ramach Zjednoczenia przygmiowno szczegółowa 
plany Storzenia Bfzy pomocy wyłącznie kapitału ao następująń 
cych przedsiębiorsty usług portowych: spedycji. mekłerki, shiphandlorki; 
bunkrowenia, a ponsfjo puństwonogo przedsiębiorsta budow] 1n0::portowego, 
oraz państwowogo pyutwdsiebiorstun skłndaów portowych, = wszystkich na zaw 
ssdach handlowych g ferm o spółek z ograniczoną odńgiiedzialnością» 


W chyili ODBE aw i ztańoły już powołane do Życif d utworzone 2 przed= 
siębiorstua, a mlsąsutcio spodycji i meklorkie 


í 


Ze Zjednoczeņáš Stoczni Polskich.- (BIM) W pistwszych miesiąceeh bo. 
r. Zjednoczeni Stybani Polskich wylonyweoło dalsza remonty jednostek 
morskich, rzocznych i portowych, budowę kutrów rybackich, konstrukcyj: 
stalowe, odiewy e remonty kotłów D-rOWOZOWYychn. Niczaicznie ca tego po 
stępowaty praco jawastycyjne dle uruchomienie drlszych działów produkcji; | 
ze specjalnym uvzględnieniom przygotorenia stoczni do budary statków mor- 
skich. Czynione s4 ož staranin oclom uzysksnin z zagranicy spocjealnych 
maszyn i urządzeń stoczniowych. jak również przeszkolenia sił fnchowyche | 
Dla zobrazowonie preey Zjodnoczonie Stoczni Polskieh, nadmieni* się, Że - 
np. W styczniu 1246 praco inwestycyjne na stoczniach pochłonęły 208.548 


roboczogodzin. prsu$ brog ork 4 b ogodzin, W pierwszym mios 
50dZ1n;, pra produkcyjno 174.604 roboczogoużine p- Gi 
siącu dv, uybomontoväno 6 statków morskich zagranicznych i 3 statki morg. 


Sklo krajowa, 


Wywóz hutn'szy w roku bieżucym.= (BIM) Wywóz hutniczy w roku asadi 
tym ograniczył się dp Wykonania dwóch umów obsjmująsych 107.000 ton d5 l 
ZS RaRo Umowy te gossaty wykonane z vyjętkiem około 25.000 ton, KtÓTƏ ; 
wywiezione będą w pierwszym kwartale r.b. Pod konite roku ubiegłego hut" 
nictwo otrzymało zlecanie wlinisterstwa Żeglugi i Handlu Zagranicznazo do | 
rozpoczęcia przygotowań oksportowych no inno rynki europejskie, w mierę 
zawierania umór handlowych międzypaństcowyca. Umowy tnkie zostały w mię* 
dzyczasie zawarto zaSzvocją, Danią, Norwegia, Jugosławią, © m przygoto” - 
waniu są ze Szwajcarią, Holandią, Bułetrię i Anglią, Zo rzelędu na duże i 
zapotrzebowanie krajowe, w pierwszym rzędzie kolejnictwe, pozomysłu przem 
twórczego i odbudowy, z ogólnej sumy pl?nowancj prodąkcji około 8090:000_ 7 
ton przeznaczono na wywóz około 50.000 ton. Jako pierwszą transakcję 
sprzedano do Danit partie około tsodo ton rur, która znałodownna będzie 

u Portiach miesięcznych po 300 do 409 ton, Zamówienie tə uzyskała Dole= 
g*ojJa Central Hutniczych, która w cezasi” rozmów prowadzonych w Kopenhai 
cze zakupiła tam 10,000 ton złomu żelaznego w partiach miesięczaych pi 


2.000 tons $ 
Mywów do Dinii.-(BIM) Zjednoczenie Przomysłu Cynkowego dokonszo 
trensakcji na okoła 1,006 ton blachy cynkowoj i około 500 ton bieii ogar 
waj Go Damis Sprzedaż na warunkoch Cede Ge, termin dostawy w kwioGNniM 
«T; > 


irzywóz epotytów p. bolskie.- (BIM) W rzmech dostawy orsta 
Zywóz apstytów przez porty polskice BLI > À T 
tów z ZoSo HR, NR Wi vehodzących w skład Zrzeszenia Przo= 
mysłu Chemicznego przołodoweno dotychczne przez Gdynię i Gdańsk około Ra 
da toñ z ogólnoj cyfry 40,000 ton, Tronsporty te pochodzą z półwyspu 
Kolas. 


. | ka 
Zmian à RE 

Komisja morska Stanów Zjednoczonych ogłosiła w lutym ber. dane stntys= 
tyczne dotyczące światowego tonażu handlowego w latach 1939 =- 199. 

|, Z danych tych wynika, że Ameryka uyszła z drugiej wojny światowej z 
liczbą stotkór hendlovych cztorokrotnie wyższą niż posiadena przez 
nią w r. 1939, Mianowicie posiada 5.521 statków oeesnicznych o tonażu 
od 1,600 BRI wzwyż, podczas gdy w r. 1939 posiadała ich tylko 1.401; 
nych flot handlowych w r, 1939 i 1945 wyknzuje znsezne przesunięcia: 


w Światowym stanic posiedania tonażu handlouego.— (BIM) 


v tysiącach TDW 


1939 LEK 


Stany Zjodnoczon: A.P, 12.100 56,800 
Imporium Brytyjskie PEPEJCSN 19.600 > 
Norwsgin 6,400 3.950 
Holandia 3.300 "2.090 
francja 2,900 4,308 
Grecja 2,700 1,700 
: Rosja Soriceka. 41808 4,200 r 


Światowa flota tankova.-(BIiM) Globalny tonaż tankowy ( przewozy 
Apy naft., molasy itp.], który przed wojną sięgał liczby 17 milionów 
TDW, wynosi obeenio ponad 22 miliony TDW, czyli wskazuje wzrost oka 
30 Pro6, Rozrost floty tańkowej, który ujawniał a bardzo wyraźnie» 
v Okresie międzywojennym, wynika z szybkiego wzrostu konsumeji nowo- 
czesnego Środka napędorego, jakim jest ropa naftowa; zwłaszcza a. 
spotęgowała zużycio ropy naftowej, wskutek czego budownictwo statkór 
tankonych stanoriło jedno z najbrrdzioj naelących zadań wojennych. 


Oczywiścic, tak jak to miało miejsce © dziedzinie statków towa- 
rorych, Stsny Zjednoczono stanęły i tutaj na ezcle, dzięki czomu po 
rojnie przesunął się punkt ciężkości posiedania tonażu tankowogo vy 
rażnie ne stronę tego kraju, 


Stan posiedania floty tankowej : 
( w milionach TDW) å 


x) 


1939 ; 1946 
Stany Zjednoczone 4,00 14,00 ; 
mi z 
Wielka Brytanie 5,00 3,85 
Noruogia 2,19 AA í 


Tankovec budovano w czesio wojny są szybsze, 00. powiększa jesz- 
tani Zdolność operacyjną tej, flotye Łączna zdolność przewozowa floty 
WORA przewyższa zapotrzebowanie przewozowa w chwili obcenej, tak 
że Stany Zjsdnoczone, r zyiązku z ogólną swoją polityką wycofywania 
Pad ilości tonsżu do t,żu. rozerty, zamierzają trwalorunierucho- 
UE tapas Pceną część svojej floty trnkovej, 


UslA zwolńiła us veześnioj tonaż tonkory spod svojoj kontroli, 
wskutek Czego pR M z początkiem listopeda r. 1945 odzys”= 
kali już swobodę ruchów, Jodnekżo © anglii, któroj tonnag tankowy zo- 
stał u ozasio vojny b*rdzo osłabiony, a takżo prandopodobnia w innych 
krajach zostaną przejściowo zestosowanc jakieś formy kontroli prńst- 
owce] nad oksplostacjy handlową tankorcówe l 


z i nJ a e ma me po i Rh m a e AO ae e aa aeae e a 
C . YJ p m m m mo O A a NE O M O A M O A A A PA A A M A A PA NOO ME M y oa mA RA cO MA MM MOM w ae M a = 
w ||" 


' X) Wg. obliczeń "8candinovişn Shipping Gazotto", ©. 


E 
m © 


Żegluga n2 północnym Atlantyku.» (BIM) Dn. 12-lutcgo bere zosta- 
to ota r ona e Pu Bo ctnic rzerwie posiodzeni 
przedstarieicli linij a WM DAS g Łog ugzo łnoc= 
no=atlantyckicj., Przed vojn grupovati oag óni v o Pieter | orga 
nizacji, zwancj Konforcncją Atlantyckę, której zasedniczym zadaniom 
była klasyfikacja statków puszżerskich w celu ustalenia właściwych 
stawek przewozowych, Ze względu na liczbę narodów reprezentowanych u 
konforencji Atlantyckiej, ścia do porozumienie bywało nieraz spra- 
wą trudną, mimo że rówczas wchodziło w grę współzawodnictwo tylko w 
zakrosie żeglugi. Przod dzisiejszą konferencją staje nowa-komplikecja 
w postaci współzawodnietwa zo strony trensportu powińtrznego w tej 
strefio, którą żeglugowey uważają za " najberdzkej soczysty ovoc że- 
glugi, zarówno towarowej jak i pasażerskiej". Powszechnie podkreśla 
się konicezność współpracy między liniami żcglugowymi i lotniczymi, 


„Na -zobraniu uchwalono statut Konforencji Atlantyckiej, który 
-zostat następnio, zgodnić z klauzulą Aktu Żoglugowago St. Zjednoczo- 
nych, przed ożony amorykańskiej Komisji Morskiej w Waszyngtonie, 


Stawki frachtore,- (BIM) W lutym bere londyński oddział Komisji 


Stawek Prachtowych din Trampineu (UMA) Śgłosił dalszych 15 pózycyj 
frachtowych: 


h Pszenica, z Austrajii do Indyj, jedon albo dua porty zachodniej 
Austrolii, 63° sh pszenien luzem. PY: of workach; 84/6 mąka w wor- 
kach; jodan Íub dwa porty południowej Australii, 76 sh pszenica luzem, 


86 sh w wórk: a Wy Rea i nena dle chicy i maki w wor- 
7 eech, LEE E S E e pszenicy i 

kach przy WADE CEE od dh, 31 stycznia włącznie | obcena 

Kategoria A, 95 sh pszenicn w "orkneh, 105 sh mąka w workach), 


Pszonica, z Australii na Cejlon, jeden lub dwa zachądnio-austra- 
lijskie porty, 63 sh psz nica aan sh v workach, 84/6 mąka W 
jorkach; Joden lub dwa porty południowej Australii, 76 sh Poon ri : 
zom, 88 sh'v workach, 95/6 paka w workach, waśne dla pszenicy } Mg 
kl w workach przy wszystkich czarterach od "A stfcznia łącznie | 03% 
ena katcgorin Ë, go sh psztnicn w norkach, 1oo sh mąka luzcm/, 


Wilgotna mochaniczno miazga drzewna, z Finlandii do południowej 


Francji, kAtogoria 2. 59 sh. 


Fr: Wilgotna mochaniezna miazga drzewna, z Norwegii do południowej 
aneji, katcghrie E; 66 sh, 
top-„UKiEr nierafinowany v workach, z Peru do północnej Francji, ka- 
gorig BE, 93/6, 96 sh cukier rafinowany w workacha 
Pszonioa, z australii do Boira, joden lub dwa porty zachodnio- 
work LlJSKio, 65 sh pszenien luzem, 76 sh w workach, 83/6 mąka w - 
a AR 1 = 2 porty południowej Australii, 78 sh pszenica luzom, 88 
workach, 95/6 mąka w workech, 


Koncentraty ćynku, 2 Sańtrnder do. Lhrthcim, kategoriak; 327635) 
do gh 79551 glinu w-wórkach, z Skicnsfjoraą do Santander, kategoria B, 
, o 


kategozą kia ziarno luzem. z wybrzeża północn:go Pacyfiku do Belgil;e= 
-Er DEAT EPE a s. ; 


Pszonięu, z Australii ne Środkowy Wschód, 1-2 porty. zachodniej 
R, 82/6 pszenies luzom, 96/6 A workach, 104 sh make w wor- 
w Forkseh porty południowej Kwota LIJ „  965Rh pszoniea luzem, 108 sh 
stawiany + RAB sh mak? w workzsch, ważno dla wszystkich ezarterów wy-. 
nica, 470% 0d 31 stycznia włączni» ( obcena kstogoria E, 135/6 psze- 

+ 9:2/Q mgkaf;" 


sta Owies w workach ( mie obcięts), z Australii do Afryki Południa> 
*J, kstogorin AA 25AL5 aE,- 


Fosfaty- Luzom, z Tunisu do Belgii, katogoria A, 44/6, B 33/6. 
* 


«» wyn, 


Fosfety luzem, z Bougio do B-lgii, kotegorin A-ko sh, B - 30 sh. 

ciężki: zierno luzom zo vsehodni>j K nvdy nlbo Stenór Zjednoczo* 
nych do Gd"ńska lub Gdyni. k-tegorin i, 13/6 por gr. f 

Dziogi:ć luzom, z W. Brytrnii do dersylii lub Sste, kat. E; 55 sha 


s Wymi.nion- sYżej kstogoris-nleży rozumieć nostępująco: A - Stap 
-i odnoszę się do trempów do 4.020.TDW; B - 4,001 = b.500 TDW; C - . 
6.391 - 9.000 TDW; D - pond 9.000 TLW, Stewki kctegorii E odnoszą stę 
do tr=mpóż vszolkicj riclkości aż do ezesu; gdy komisje uzna, ża nelo- 
Zy USYCLiĆ w tym wypadku stopnioveni: stewok, 


Tzpelność Henryka Koisara y omzzyksńs sio akrąta- 
1 


M) Aer ccýúskin bugomnictuio e 
yum. i BIM) Honryk kcis-r rozpoczął produkcję statków ne potrzeby wo- 
gSANO w lutym 1944 r, W przeciągu pigeiu 1nf zbudował v rejonie Port- 
Land ( Orogon) trzy ssooznie, kóóro vyprodukowały ogółem 752 statki 
frechtove; transportowcć. stntki -skortujące, tankowce i lotniskorc?, 
Poga bym rybudoweno około 3,000 pontonów, 2 suche doki oraz przepro” 
FAdZORO dużą ilość naprav stetków, uszkodzonych ne skutek dziełeń vo- 
jonnych i złoj pogody, śtocznio t> ukończyły już swoją produkcję vo- 
Jonną, czynno są jednak r dalszym ciągu. mimo że sten zetrudnienia ob= 
niżył się z 97.000 do 11,000 robotników, Oboenis zajmują się on? ropa- 
rocjami, ponadto uzyskały z óviento na budowę 3 statków pasaż rsko- 
towserowych o uMpofności 10.380, ton kody dla Aluminium Co. of Amorlce» < 
Poza tym przedidziano jost pozorujonie z» sprzętu wojgnnogo statków 
hendlowych i trznsportowcću » toget "o ooo jrdnostek, Kaiser przewidu- | 
je utrzymanie kontraktu ns dzi rżnie stoczni cpnoujmniej jeszcze na 7 ; 
lat. Jest on Zainteresowany v przemyśle eśmontotym, sutomobilorym, stt- 
lowym oraz lotniczym. Pozo tys spodzio" no są rewolacyjne posunięcia 
Z Jag strony, w daziedzini="misovui produkcji domków mieszkalnych. 0- 
sLę6niacia Keisera w dziodzinio szybkości i rozmiarów produkcji stat- B 
pd opioreły sięz na trzech punktach przewodnich: a 

1) Użycie spawania zomiest nitowania, tam gdzi* jest to możli”e; 

„,7/ MRSOwo produkcja, ułatviejąco wproradzonie ne szeroką sk*lę 
oZęŚci zamionnych. przy czym umożliwiało to robotnikom dojście do por- 
iekcji przy montażu zawsze 4 j s«mej części; * 19% 
1 umsżią jo dukeje przed montfžom, dsjąea oszczędność SE A BOZE | 
DA T iwicjąca wprornadzoni: większej jiczby robotników przy m ? 
Ba WRS E FAA mysłorość 
€ Stnezniech jego w rovndzono sprejalna promie za po 'O5Ć 
robotnik * z RAKA Ż m ab się tam szor:g nerzędzi 
"ynetszionych przez robotników, ę ZY” 
GADA przewidywań, że goniusz kęisere zsłamie się w ogniu sze 
1. nzolcji przemysłowej, posiedń on tak duży krodyt morelny, ża %k "PB 
cje prz:mysłu Szmochodowego, prowadzonoga tspólnie z Frazereń, pod- | 
niosły się z 15 na 24,50 dol. Zryżką tę przypisuje się jodyni» znufa- | 
e : dojściu do publiczn"j (indomości; że nova to przədsiębiorstvo 
ma zemiar zwiększyć kapit: aż 


d 
BOCA SYtURC ję i wytyćzno przyszł"j $ngi J.skicj-pólityki ż5elugowej. - | 
Stviordze się minnowieie, ż> brytyjskie statki handlowa będą pozostawae- | 
zy przoz dłuższy okres joszcze pod kontrolą rządową za vzględu ne to, | 
che sytuzcja W, Bryta wozakreste ŁOR2ZU hendloweogo. Jegt dziś. Danda i} 
trudna. Do zsostrzenie tej sytuscji przyczyni” się fakt, ża W. Brytania 
na żądznie st. Zżednoezońych będzi” musisła zvrócić zaczarterowan? od 4 
nich statki lub toż zakupić jo, W sensei» St, Zjzdnoczonych zapadł” | 
decyzje wypowiedzenie czertərőv. dla 600 stotków, w tym dla 40a zetcząE” = 
PARE przez W. Brytanię 2- roszty, zaczertorówenej przeważnie przez  _ 
$: Z 7 (EJ | Śr Z SP > 


> 


3 l; i 17 A Td) k J AERA 
= f EA < i RM ZJ n EER 50 1 43 RA I xm. SE z 
|. BRE? RS Ty po Tie ku u st ntków SMOTI kar skich ntry- W, Rnrr+ nn i a "4 + u > 3 


skomplikowana, mimo prowdopoao se 


ky 2) 


„aokadjo rrzystępaych còn» Wchodzą vu w erg 
i zność pogirdenir odpowi 26- 
nebywania dGL2 normalnych 
tkówz 2) owentuzlny Ujem= 
i >'kwaaifikowa= 


mienowioi: następując” czynniki 


r z iR MZC Liw „DWOR 


nich rogor doldro ych, 2) weppi ae c 


g yp 


celów transportowo wi KILO 
ny wpływ na stamkk Prachioue 
nego. ` 

' Gdyby W- Bryteni” zschcinłia zakupić statki na miejsóc dotychczes=Ng 
zzezartarowenych orsz uzupoźnić swoją flotę hanćlórą do rozmiarów przed 


Wojonnych, kosztawełoby vo ją Oka 400 miliGnór funtów, . Me Zle 1/40 «GB 
larowoj pożyczki uacrykańskiejo 
Struktura Miet handiowych brytyjski:j i amorykańskiej różniła się 
znsczni” przed-ro 0939, Lnpsrium hdrybyjski> posiadało rówczae 5.302 
=fnfkl ponaq ioa BRT, 6 LyM.8Ł enag poniżęś 6,000 BRI. * tylko. 249 
panid 10.000 BHP. Natomitst Ste Zjcgnoczon” poi fa Ły 1. A a 
Oc:anieznych w bym tylko 894 poniżoj 6,000/BRT, zda © Pone EA 
amozykońskich statków hendluwych był wyższy: Od 
dzigicjszych luk tonau brytyjskiego przez 
niłoby całkowicje pblicze StrREDATĘ KAS 


tameu nio 


BRT, Przeciętny 592 
%> 


brytyjskiog0, Zupźzni ni. 
zakup stretków „morykaskich zmie 


brytyjskich mrynorkt m -śL0W Je 
W ażisiriczej krytyczagć PEAGE. brytyjskie ksłs żeglugowe nda 
chodzą do sutoiordzeni” nostypujących Poktów 1 porospoktyw oraz rytycz”= 
nych na przyszłość: a 
Niepomyśla: sytuecj" zagi brybyj SKieJ ję» An Oza przojś” 
ciowym, któr go gpuonio 631 ŻY pnące G C= wek pozór NADE 
chwili, gdy Stoceni brytyjski zdozrją rypołnić isyninąć luki poł- 
motęriogciowy a kusii PLIKOW NY e Qonsż ton winicn odznoczać się 
doskon"łośei4 © cAi1iczną, wiel dm zróżniozkoranicm w. ZALGZROŚO.- ANS 
> : EW ZE 5 ; m art ryt. i wW mar - . 
dań specjalnych oraz wonomicznsoLĄ * użytkoroniu. W zviązku 2 tym 
noluży prz brnąć przez ton Ływdny DOKI stosując w dalszym ciągu ogion 
A ką A! SEP e j 2. 4 gi 4 m 4a eo Na $ j 
DEZENI ` ZE us da uria torów ró Z kupuj &C aie AR Tan peng] ń ie kman SE 
= tj r- nt | o GE ry 7 i 4 
komtn>go ton ża agoryknński: go, kiruj4c natominst c?ty wysiłoK GO , 
Mamożżni: produkeji stoczni brytyjskich prz'z obnkż"ni” kosztów „budoFy. 
2 iodnoj .stronym zdaniam bry” 


yanga 7, - : 
jestarirnio Siç polityce rozóziałi świa 


„unogo ust?longgo Klucze, nttomiast 


" intoróńy L Anglii 
tyjskich kół ż'glugowych, PZ 
O0tego. tronsportu morski2785 * 
Popicraoni: polityki solno$cż mó 


ż, Wiążo się z tym przewidysenia, žo 
W wyniku śuietocą” deprocjecvi ioniądza stuki fzwchvov będą stale 
„Le u OC) ai M „4 z £ > a ; - + : 

wzrasteły,- wWroszči^ Anglio rzypuszczeję, 20 dzialcjsze RCEomonyE 

. Ę — Wroszcija Angii09 PELE dk 5 ajj 
St. -Zj dne OWCY ZE tonsżu hondlowogo OKóR” się zjawiskiom 

i noczonych w 575 z: Ask BEACJEM A E n 
nietrosłym, W ergai kilku n=jbiiższych lat, zdaniem ich, stocznie am 
rykańskie nie psów, misty opadobn {7 dos atocznega zatrudnicnia, $ 


prawd: "1 z © e A 
przóz ton czns fyptu omorykaae? atomio SIĘ „KZ przostorzełe, ; 


wj RO 


rza 


Kontrole radova nzi brytyjskimi statkom Bonglotymee” (BIM) Woa- - 
ług Sdwiadczcn ia A ŃL SBE? Tronsportów wogonnyca, brytyjskie statki 
'handlov", znrówno żoglUGi rogulamej JAWE > frempówaj., po. razuiaae a 
VW dniu 2 maren UR przojdń pod cząściową kontrolę rządu. Kontrola to. 
będzie sic opi roza nv systomio LicencyJ t kontroli stawek frechbovych; = 
nenlom jj Jost gopevnionis dostotsczn*B2 tonsżu gla przywozu i y= 
tozu brytyjski rę. 4 ons ahar kiar przeJScżOWy, ZLA zostanie przy” i 
Wrócono suobod" $rzodstębiorst" żLgLUgOWYCHO | 

Dio zegsdnicąć Momonty, ET] kontroli: i Era 

1) koni czność mz sekcni |. ZGYWORCE AT założcni» iub uznowicaie 
przedsiębiorstwa $ guct? 7 IE ZZ cy r AD 

2) uprzyvilajo nio yadunko rządowych lub prz z rząa popioronych 
zn pomocą kontroąj szLoków i ł'dunków w trodzo systoma lczncyJh "So; 

z UT o ET E pogulorncj "rmotorzy mają możność. po"rotu jek) 
vłości go sobi” rodzzju usług troasportorych: Jednak rzędówi przy onu 

: i / 


- 
4 


gujo w razie konisezności, prawo przydziclónie tonażu o pewnej spocjal- 
ności no potrzeby inncj, 

"a 4) i ramach żeglugi-tromp 
róż, przyozym odnośne władzo 


= 14 £ 


nc zadanie niż zamierzone przez arm 


5) Cedułe st 


awek frochtowye 


używanych do przewożeni 


AKORMSG 


niu z General Council of British Shipping, 


Ekspansja brytyjski?go_ bu 
obzenej stocznie brytyjskie pr 


zaspokojenie potrzeb brytyjskiej me 


liczba zatrudnionych w stoczniach wynosi 
ie r. 1945, Redukując swoją pracę 
stoczniz zrodukow 
239,000 zstrudnionych w przemyś» 

arniku r. 1940. Zadanie, jakie? stoi przed stocz= 


252,300 W połow , 
i przechodząc na produkcję pokojową, 


sonelu z czasu wojny, 


le stoczniowym w paź 
niami brytyjskimi pologo na jak nej 
duke ję pokojową, by szybko uzupałni 
Intoresując? dane przoedrukowuj 

ze sprawozdania, opublikowanego ¥ 
przez ' Lloyds Rogister. Wg. €'80 ZS 


znajdowało 


się w budowie 1 
ey nad ton?żom handlowym podoj? oig 
było 1,141,705 BRT ( uvzelędniono 


dzi 


osiągnjąc cyfr 


wio esły obecnie budon tay tononć prz 


tyjskich, z czego prawie 1/4, 


1009 BRT i więcoj, 


W ostntnim kwartale r. 

žu hendlowego, co odpowizda o 
Się najlzpszymi wynikomi v bu 
achowa opinia sfer shippingowych do 
hanpina produkcji, 
*ndlowy vynosi więcej ni 
ksznjo Się osiągnięcia z re 


Jako oc ve 
ły na wodę 


Czyni się wsz2lki? vygiłki, 


> 


zwraceejąc UW%SĘ; 


2,055,624 BRT» 


to miało miejsęo podez? 


niej, "Fairplay" u nr. 3270 ( 10. 


nic; 


Cona za 
tal W nę 


Oboeni 
niższego zo 
dogo roku); 


kę 


2945 
1916 
1920 
1922 
1930 
1932 


1 TDW parowca, 
1914 ~- 7 funtów 


o ceny nbż PD 


/Sbaviogi a. 1L4ŹB 


zestaw 


downictwa okrętova 


szybszym przestawieniu się ne pro 
reki w tonażu hndlowym 


e "Tho Economist” (Nr, 5343 19.1.46) 
picrwszoj połowie stycznia b,r, 
tnwienia ma dzioń 71 grudnia r,1945 
„612.810 BRT, Dla porównznie postępu w pra- 
że wo vrześniu r,1044 w budowic 
statki tylko powyżej 1oo BRT), Pra" 
oznaczony jost dla właścicieli bry- 
t.j. 397.026 BRT, wynoszą tankówec o 


© D 


owej- nymage ne jest lleencje na kożdą pod—- | 
mogą przydziclić statkowi wręcz odmieon— 


h i rerunków czarterowenia dla trzmpów 
a Zsdunków rządowych i przez rząd popieranych 


zostanie ułożona przez Ministerstwo Trensportów Wojonnych w porozumio- 


o0,- (BIM) W chwili 
ają swoją produkcję wojenną nn 
rynarki handlomej., W połowie 19379 m» 
ire 144,700 osób wzrastające do 
nad tonsżem wojennym 
ały ezęść per- 


1945 spuszczono ne wodę 262.855 BRT tona- 
siągnięciom z r. 1938, który zaznaczył 
downietwie tonażu hendlowego od r 1920, 
mage SA oTe dunok poweża:go zwięk” 
że zapotrzobowanie n3 nowy tonaż 

iż produkcja ostetni"”go przedwojennego roku, 
4920, kindy to stoeznio spuści- 


by niz dopuścić -da inf ligji Gen; JAK 


s piorwszoj wojny światowej £ bozpośradnio po 


adniosły się 


zn 1 TDW u funtoch 
-5-0 
-15 = O 
4 Gr) 6 
ZĘ 
0/0 
AO w © 
PORĘ 


1.46 r.) podaje następująco porówna” 


jsodnopokłedowzgo O tonsżu 7500 TDW TOE 
5 szyl.,; ZES v końcu 1920 r, =~ 30o funtów. 


tak gwsołtównioe,- jak to widać z poe 


Data 
1936 
LES 
DE 
1940 
1942 
1945 


Conn 


are TDN 


=u 
a Opa 
2 m 
AGT 
sĄG = 
"O m 


( szacowano każdortzowo na 31 grudnie każe 


u funtech 
|) 


(OGN OMOJ [E) 


v At w 


Przewidując powoj nną inflzcję enn, stary stoezniowo i żoglugowe 


zawarły porozumienio, colom uniknięcie " wyrywonie” sobi” tonażu przem < 


poszczególnych srmatórów. Porozumi nie to SporJdownko, Że niz doszło 
do inflacji ccnp Wszystko wskazuje no t5, że udz się Je i nadal utrzy” 
MEC | 


Rozuiyzanio tymęztsonych komisyj portowych w anglii." (BIM) zgod- 
nie z listom brytyjski go ministr? [r"nsportow Wojennych, skiororenym 
do Rady Portorcj u B.lfost, z dniom 24 Tutogo Dara misty zostać rozm 
wiązenc tymczasowo komisje portowe; ustnnocione nð ez”s vojny Fo >szyst 
kich portach brytyjskich, colom sprężysto80 załntwionio trudnych pro- 
blamów zwviąz”nych z sytuccją vojennge 

Ruch atstków w. portoen sazuvodzkich W Te 19427 (BIM) Opublikowane 
sób SZD%RŻ% Hndę fandlu 1.Zóglugi day SRE geai NL di. 
kezują znaczny spedok liczby „tatków zawijających do portów szysdzkich 
w stosunku do r. 1944, N*loży to zjewiska przypis”ę zawizszoniu tezie 
"bszpiscznogo przejści?" Glo ruchu w piorėsz:] półowie r. 1943. Ogől- 
ny tonnż stotuów nn rejściu w portach sz”zdzkich wynosił +,249,000 NRT, 
podczas gdy w r, 1944 ~ 6.257,3200 NATE, Tonaż na wyjściu ynoslt 
3.636,005 NET, czyli © 62,600 NAT miej niż u poprzedaim roku. Statki 
Szwadzkic atenowiły 57h t go tontżu» Wysoką cyfrą toncżu ną zyjściu. 
neloży przypisać tomu, Że po kapitulacji Nismioc duż? liczba statków 
szwedzkich | norueskieh z”kotwiczonych ne ezna4 WOJNY ' Szwecji, PPU Eg 
ezała toatcjsze porty» 

Po mm orwszy od wybuchu wojny ruch stutków v portach Ghtaborga 
$ ileLmo "ASA w Ghtoborgu no wejściu 1104.000 NRT, ns vyjŚ- 
ciu = 1,995,990 NRT; w Molmoż ne rojściu = 773-909 NRT, no wyjściu - 
814.000 NRT, W Sztokholmia : ne wojściu - 677.000 NRT, na wyjściu = 
924-,9035 NAT, 


ka w r. 1945,- (BIM) Na początku r. 1945 hendloto 
flota szu dzka Eer o tate o ogólnym ton?żu 1.597.807 BRP. 
Flota to skłodeła się z 697 prrowców ( 548,588 BRT), 580 motorowoów 
co SB BRI), 808 śtuteór pomaeniczych ( 79.676 BRT} i 2 żaglowców 
e) BRP ) i j 
Ww i i 145 Szvocja strociła 5 stotków hondlocych z powodu 
azlałań adj najęni ogółsm 17 parowców, 20 mitoryncół i. 26 statków por 
Mooniczych zost/jła skrośjonych z rejostru dla różnych przyczyn. 8 p^- 
TOWCÓWy, 14 motorpicÓw i 5 pomeniczych żngloweów sprzedźno Ze gronicą. 
W stoczniach szecdzkich rybudoweono dl" szuwadzkich "rmitorów 3 ps- 
rowec, 27 mstoroweó. i 7 pomeniczych żeglowoów. W ostatecznym "wyniku 
ogólna liczbe stażgkóv hondlorych na azaaćzkim ro Joor rz. zmniejszył 
STan 23, podczes Way tączny tonsż vzrósł © 40,60% BRT. Tonnż parow 
ców zmniejszył sig|o 14 stotków i 6.617 BRT, locz ton”ż stntków o nem 
Pędzi: na ropę na NE wzrósł o do śtetków i 48,270 BRT. 


Żceglupo szGQ 


E arzowa |sz.>dzkisgo_do We Brytenii,- (BIM) Zacniem prezo” 
zę WÓNAkicj zby Jifndlovcj w We Brytrnii, zmniojszenie wywozu bry- 
„JJskigg» zogla go Szceji będzie minre wpływ na Przywóz arwnea piło” 
M 70M AA 


że Szucćji dow. Brytonii ww, 1046. Brak "gg 
Szwceji pov»duj> bojjiem zużycio drzew da eslór opołowych 1 zmniej” 
z% Możlispści pksporĘ ou” Szwzezjdź 
5 w ROKURTOCS oażkoity przycóz “ogl do Szocwjł cynióst 44o, 687 
on, Wobac przeciętn=j |przy”ozu z Tet przeduojennych 8.%0%4000 ton 
zocznie, dek więpiw re 1945 zapotrzebonnie Szwvngji zost” Ło pokryti 
AE Z trgo W. Brutonię dostrrozył? tylko 25,05% tom..Poze ym 229196 
R węgle przywiczion” Go Szwocji zo Stonów Zj=dnoczonych, 167.746 Z 
olski, 21.689 ton z Holandii, 
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Qdbudota 1 

B. e4 m] RAT 
_śródlydowcj, K 
to s$ysunkowvo utęocj mrynrzy zginęł 

nych niż n? innych, 
Norwceil gzłęzi gospodnrki na 
święcza wiolo 
W nrjuśtększ: 


trudnionych 


nej produkeji tej stoczni» Pon 
wolno do pokryci? potrzob 


wiać stetki 


kim firmy angi Lskio i szwoczkie, 
kle są wyższ: 2 29-30% Dd < a 
kio przypadnę r"czej Y udzi”Ll. Szwecji, 


Żoglugo duńska 7 
poważną flotę hondlO"4 
i rodzeju, o łącznym ton žu dka 


4 stoezni normoskicaj 


L 43 -+ 


floty hondlocrzd.- (BIM) Straty vojonno nomps 
eeano, użytko. noj W znocznyn.-s$opniu y Łcgzludzo "M 
wyniosły 162 jodnostki. Jożcli chodzi o straty © ludziach | 
o na mrw skich wodach wawnętrze | 


" W zviążku z dążaniomi do» odbudowy tak weżn?j dla 
rodowej, prasa nornoske 1 ztgrsniczn pos 
kszoni” produkcji stoczni norvoskich., 
- Akors Mok,Vorkstod w Oslo połowa zs- 
rownceh stetków lub przy ubocz- 


uzegi projoktom zuig 


robotników pracuj: przy nap 
icoweġ produkeja krojown nie jost obsonio 


sownętrznych, Norvogin będzie zmuszone zama= 

ronicznych, Wchodzą tu © erę przede wszyst- 
poniowoż jodnok eony statków angicls= 

„danośnych e n szwsćzkich, zomóvienie nares- 


«u stacznireh Z%6 


emini Soatni (BIM) Dznin miło przed wojnę 
skł=dojqcą się z 565 stotków różnej uwi?lkości 
4.422,000 BRP ( ok. 1,62049220 TDW), 
ły globelnie 247 strtków o pojomnośei łącznej 


Straty wojonn2? wynios 3 
A : Y 4410 tOn T Ue Strety © ladziceh dosięgły znocznoj 


402,000 BRT 


czyli Ok» 


liczby 1.400 oficerów i m rynorzye 


Obocni. 


się źoelugę 
drzowa zo 


+ Dania szyb: 
obsługę przedwojcnnych p 
dią i uiolkimi portomi Europy 


Sz: cji, azotniokó z Norwogii, 


> uruchomi swoją flotę handlową, Podjęto juž 
ołączoń liniowych z Angli4, Hiszpanią, Islan- 
zochodni:j, W szoroki:j skli uruchemia 
"azystkim dla przywozu vęgle Z Anglii, 
soli z Hiszpanii, Cioknue 
il navat że S%e Zjednoczonych, Ostatnio 


trompowę, przode 


jest, žo Danio importuj. “çe Z 
zakupiła Denia W iręontyni? 0 e makuchór dle potrzeb hodonli 
($ronsukejn sfinsnsown% przez Bonk GE ungland), 


; „Stoezni : duńskie moją dużo 
wioniom krajorym, W szczególności 5 
to stetiei, które DYŁY, * budo.żo Joszcz. 


Wykończenie 


zamósrioń. Piorszeństwo dnjo si zam- 
tocznie duńskie szybko wykańczają 
w eznsio okupreji á których 


było wóvczes śriedomi 2dv1l>ktn:, aby novy toneg zaboczplio= 


CZy nn okros powojnny. 


Povo 


. (BIM) Holonderski Minis%or Żoglu= 


‘onna cg NO AESi : F 
3 rząd zojmuje się możlivościemi prze” 


61 ośrirdezył 4! porlamonci”, A 


ecis 


t . 


Ró | 


Gy 


1 tk 


od zj.dnoe 
kich i e ow OGiGB> W zsuięzku z tym jeden z cz 
Przokoponie, żo Holondi" inn przejąć udzi 
ena świetowej. W dsbzei: por 
i umów mi dzyn”rod rych w 
iom Hojcndjń byłoby Skoz%n” n° pourót do przedsoj 
nsyvnyeh subu neyj; któro gą b'rdzo niozkonomieczn?* 
Dano stetystyczn , 
ykszują straty woj nn: 

dl- kol"jnych torerzyst ston Z Te 1939 rynosił Ż7 stetków, strs- 


zania żoeluG 060 N=rodó Zjednoczonych linij niomicc= 
Łłonków porlamntu ryrzził 
"ży Nicmioe i Japonii w że- 
1-montorn=jJ stoiordzono m.in. koni?cz” 
zekrosio żcgluei, "7 przeeirnym razio bo” 
snnj polityki Ín- 


;publiko:on' przez holondrtskio linio żtelugo” 
tych linij © stosunku do stnu z r, 1953: 


tymi RE SPOR ATE ię 0,1381 PBAOAEA 2727) 12, 42 1 7, 15 1 3. 


"ur Gdbudo: 
' urządzini” 
ty © 4ddzoni 


‘mapos. 7 


n cj liczby 


Gdy Am 


Składy snia 


'ch cztor © 


portów he honit: (BIM) Dzięki neprerom przoprovadzonym 
i n dr ńskich portó“ v Kolonii, tygodniovo obro- 
wzrosły tom do 29 -~ 25 tys.ton, W porcie Rh:inhru z ogól- 
42 dźwigów 20 jost Już czynnych» 


*rykanio zajęli Kolonię, tylko oke 25.000 m.ku. powierzchni 


n” ogólną ilość ob. 94,000 m, KT, było zdrtnych do użytku, 


0d t:go czsu doprov”dzono d0 stnu użytkorzgo dalszych ok., 84000 m. 


zo Pozostoj> do nsprovienie już tylko niospułna 500 m nabrzeż, ne 
Sólną uszkodzoną długość "kk. 24000 m. Transport koloejory w obrębia 


- 14 = 


portu funkcjonuje na ok, 16 km toru, 

W porci? Bautz, któr:go zniszcezoni” SĄ n"jznaczniojsze, tylko 
Jj dcm dźwig jest czynny, W ezzcin sa Jny około 809 stotkór zostało zz 
topionych na kolońskim odvinku rz”ki i w obrębie portu, wydobyto już 
jodnek 24 stetki, 


Ruch hondlawy © Szanghaju: (BIL Pozs ton Temur Pimach ske je 
UNRRA i dostevami dlè vojsk »mcrykońskich, od początku grudni* 1945 r. 
stalo wzrasta pfzysóz hondlory z Ameryki. Poezątck zroblły konsercy; 
następni: zzceząły n”pływać srtykuły formeezutyczne, wroszcic trochę 
semochodó: i sprzęt drukorski. Artykuły te sprzadrranco są © skloprch 
szanghajskich i przedostoją się do "nętrzz kraju. Od lutego ber, do 
Szanghaju zavijają r :gulornie statki "morykańskicj linii żoglugorej 
Presidont Linos, Z Sz'nghnju wywioziono również nisco artykułór do 
Amsryki; surowy jodwab Z miejscowych zapssóuw sraz futra 1 dywany z 
Tiensinu, Nelzży się spodziewać povażnoj zniżki transpzeyficznych sto- 
wek frachtowych, Natomiost z Europy dotychczas nie nspłysajćę źzdne SO 
wary i zaledwie nicwiolo aferą 

Morskie ułsdzo eclno w Chinich nie rznoviły joszcze vydnyniet" 
statystycznych dotyczących handlu zsgryhicznogo, Mimo to midaGańc, Josa 
że handlorz obroty zagrzniczno Szanghaju stanowia dziś zaledwie drob- 
ną cząstkę obrotów z r. 1941, mimo żo ni ogół ocezekuj* się szybki 2g0 
wzrostu przywozu. Importorzy Arobnieowi oraz die bkta domy towerore 
umieściły za grenicę pov"żno zamójienia na różne rodzajo rrtykułó” 
konsumcyjnych, głównie u 5t. Zjednoczonych i Kenedzie, Przemysłorcy 
tekstylni zamówili surorioc zagraniczny, palivo, ryposszceniesi mszy a 
ny, Amerykańska surowe bovałna z dostaną na wiosnę oforowens jest po 
0k, 0,25 dol. 3%mor. o.1.fe Szanghej, przy czym przyróż ten sfinenso- 
Wany jest z nowaj spoejalnej pożyczki, udzizlonej Chinom na tom eal 
Przez sm:rykański Bonk Importovo-=iksportowy, Widoki zriększenia wywa- 
ZU są jeszcze odległe: dostawy artykułów wywozowych do Szanghaju i 
Tionsinu są mała, A do innych portów zupełnie znikome, C*ły przedwo- 
Jenny sparat zbkorczy produkcji eksportowej zżesteł zdczoręesnizoweny» 

Na drodze cksponsji chińskicgo handlu zagranicznego stoją dzia 
POWważn: przeszkmAly; mianssieie wysoki podiom côn ne zrtykuły piores 
Szaj potrzeby w Ghin oh Sraz bsrāzo geilste kontrole devizowa, 


on Napęd turbarslktryczny stótków handlowych. - (BIM) 2- czelędą n 
az szersze. użycic bunkru ropy zamiest węgle orez na Kandt cznoSie 
importowonia poga pelits, angislskie. sfory żzglugono biorą poreżnie 
Pae Uwagę stosafnanie okon»micznego napędu turbho-oloktryczn>go dla 
eo LAE mssgynami > mey ponrå 5.000 KM. W St. Zjodnoczonych tzn 
RJ n=pędu jost już dość rozporszochniony, Wśród stetkóv znejdu- 
v*eych się w bddovio w stoczniach siets aetan jest obecnie 12 statków, 
msi 4 Jiniowt>, o łącznoj mocy w m”szyn?ch 118,200 KM, któro będą 
każe” Napęd turbo-cloktrycznyę No=loży przypuszczać, że stotki to wy= 
OE znaczną oszczędność y ż:krosio bunkru, który stanovit 141-15% 
aLnych kosztów handlovyche 
ejek W praktyce okoz”ło się, że 7 
ci trycznym nie vymgają sp`cjelni>» 
inżyniorów »Loktrykówe 


2a urzadz Nia zulążeno Z Aspędcm turbo= 
wykuslifikowrnoj obsługi w postas 


Wydawniet: DWÓR 61,08. £ l, „3, ad BYT Ok A zk 8 
Doazoszoż, 41, 1 M Ja 48, ci. 19=83 


